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E-Fahrzeuge

Das wird noch ein langer Weg...
aber er muss gegangen werden.

Seit 2 Jahren ist weltweit das Thema E-Moblitdt in aller Munde.

Das abzusehende Ende der nicht nachwachsenden fossilen Brennstoffe
(Ol/Gas), die zunehmende Bevélkerungsdichte in allen GrofSstédten

der Welt, die wachsende Zahl der Pkw in Ldndern wie China, Indien u.a. und
die damit Klima zerstérende CO2 Verschmutzung zwingen zum Handeln.
2000: Betrug der Autobestand weltweit 700 Millionen Pkw

2030: verdoppelt sich der Bestand auf 1,3 Milliarden Pkw

Die nachfolgende erneuerbare Strom-Ge-
winnung aus Wind, Solar und aus nach
Europa transportierter Wdustensonne
wachst zwar, kann aber Uber die nachs-
tenJahre noch keine echte 1:1-Alternative
zu den bisherigen Antrieben sichern.
Milliarden Euro werden weltweit in For-
schung und Entwicklung gesteckt.
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Antriebsstoffe aus Meeres-Algen oder
Wasserstoff aus Zuckerrliben sind dabei
weitere erfolgversprechende Versuchs-
felder.

Cleichzeitig zwingt die EU alle Autoher-
steller bis 2020 den Ausstofs an CO2 auf
durchschnittlich g5 gr drastisch zu redu-
zieren. Mit ein Grund, warum mittlerwei-
le alle Autohersteller in das verbrauchs-
arme Klein- und Kleinstwagensegment
eingestiegen sind. So kann man sich im
Durchschnitt dber alle Modelle und
Hubraume dieser Marke nahern. Das ist
an den neuen Modellen zu messen.

So kann man heute einen Porsche Ca-
yenne, der vor 4 Jahren als Benziner noch
bis zu 30 Liter Benzin pro 100 km schluck-
te, heute als leistungsstarken Diesel
selbst bei schneller Autobahnfahrt unter
10 Liter und im Durchschnitt auf 7,5 Liter
Diesel fahren. Eine Mercedes S-Klasse ist
mit allem Reisekomfort und bei schnel-
ler Autobahnfahrt ebenfalls im Ver-
brauch wirtschaftlich zu fahren. Die glei-
che Entwicklung kann man bei allen
Autoherstellern beobachten.

Internationale Messen zeigen elektrisch
angetriebene Studien z.B. von Opel, die
man als Nachfolger des Messerschmidt-
Rollers bezeichnen konnte.
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Zulieferer arbeiten mit Hochdruck an

Spritsparmafinahmen. Die werden
schon demnéchst wirksam werden



Daneben die kleinen Alltagsautos vom Fiat
500 bis zum Smart.Abgerundet miteinem
Porsche 911 mit E-Antrieb. Was sehen wir
aber davon in unseren Stadten, auf der
StralRe, auf der Autobahn? Kaum etwas.Im
Jahre 201 haben mal gerade 4.000 E-Mo-
bile Kaufer gefunden. Meistens im Test
und als Werbefahrzeuge fur die Stromlie-
feranten. Kaum ein privater Kaufer traut
sich schon, elektrisch zu fahren.

Woran liegt dies? Warum kaufen wir kei-
ne E-Autos? Die Griinde sind sehr unter-
schiedlich. Jeder einzelne flr sich ist aber
ausreichend, um erst einmal abzuwarten.

Preis

FUr einen elektrisch angetriebenen 2-Sit-
zer Smart von Daimler Euro 20.000 und
monatlich zusatzlich Euro 70 fir die
Batterie zu zahlen, kann sich eine Fami-
lie kaum erlauben. 4-Sitzer in der GroRRe
eines Fiat 500 sind ja dann noch einmal
um mehr als Euro 10.000 teurer.

Als Drittwagen fur Yuppies, um Porsche
und SUV fur Stadtfahrten mal in der Ga-
rage zu lassen, mit so einem City-Flitzer
aufzufallen und ,umweltbewusst” zu
wirken, sind neben Energieunternehmen
oder Car-Sharing-Anbietern in GroRstdd-
ten denkbare Zielgruppen.

Reichweite

Der letzte Winter hat es bestatigt. Bei
Frost und Minusgraden schmilzt die
Reichweite von bis 150 km mit einer La-
dung ganz schnell auf die Halfte ab.
Auto Bild hat im Februar 2012 dazu einen
sehrinteressanten Test verffentlicht. Mit
diesen Reichweiten kommt ein E-Mobil
ja nur fur die kurzen Wege der Stadtbe-
wohner in Frage. Uberlandfahrten sind
damit nicht zu bewaltigen.

Tanken

Sie fallen auf in GroBstadten, sie werden
mit millionenschwerer Werbung vorge-
stellt. Schicke Ladeterminals von RWE u.a.
in GroRe einer Parkuhr. Aber: Bisher habe
ich noch keine solche Ladestation gese-
hen, an der auch wirklich ein E-Mobil
parkte und auftankte. Alle Ladestationen

und der dazugehorige Parkplatz waren
von Diesel/Benzin getriebenen Pkw be-
setzt.Es gibt auch keine Rechtsgrundlage,
solche Parkplatze nur flr E-Mobiler zu re-
servieren. Wie sicher ist es also, immer
eine Ladestation nutzen zu konnen, wenn
meine Energieanzeige auf Reserve geht?
Der Weg, unsere individuelle Mobilitat
auch in Zukunft mit erneuerbaren An-
triebsenergien zu sichern, ist richtig. Be-
denken Sie aber, die heutigen Autos ha-
ben Uber 100 Jahre vom ersten Kutsch-
wagen ohne Pferde bis zur heutigen Per-
fektion hinter sich. Geben wir dem E-An-
trieb ein wenig Zeit fur ausgereifte, be-
zahlbare und alltagstaugliche Pkw.

Pflegen Sie Ihren ,Alten”. Gehen Sie re-
gelmaRig in Ihre WERKSTATT DES VER-
TRAUENS, damit Sie sicher und umwelt-
bewusst z.B. mit der Diesel-Partikelfilter
Nachristung mobil bleiben und beob-
achten Sie die weitere Entwicklung, bis
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Ladestation in der Dortmunder Innenstadt

Sie sicher sind, das richtige neue Auto fur
sich und Ihre Familie gefunden zu haben.
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SO FAHREN WIR IN DIE ZUKUNFT

ALLE ELEKTRO- UND HYBRIDMODELLE | TECHNIK

KAUFBERATUNG | KOSTEN- UND UMWELTCHECK

D o= B

=82

$
BELIUS ELASING

B

i
%
}

E Autos, Delius Klaising, ISBN 978-3-7688-3235-9

Mirz - Mai 2012 MAGAZIN FREIE WERKSTATT



